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(§) Procdde de fabrication d'un longeron de vehicule de transport et longeron obtenu par ce procede, 

@ L'invention a pour objet un precede de fabri- 
cation d'un longeron (1) de vehicule de trans- 
port routier ou ferroviaire. Le procede consiste 
a former, par profilage a frofcJ d'une bande 
d'acier, un profile comportant une ame (2) et 
deux aOes (3, 4) s'etendant sur toute la longueur 
de Tame (2) et perpendiculaires a ladite ame (2), 
a decouper, sur au moins une partie de la 
longueur du profile, une afle (3) ou une aile (3) 
et une portion de I'ame (2) adjacente a cette aile 
(3) et a plier, au niveau de la partie decoupee, 
I'dme (2) sur une partie de sa hauteur pour 
reformer une aile (3a) et obtenir, au niveau de 
ladite partie decoupee, une Sme (2a) ayant une 
hauteur inferieure a la hauteur de I'dme (2b) 
dans I'autre partie du profile (10). 

L'invention a egalement pour objet un longe- 
ron de vehicule de transport routier ou ferro- 
viaire obtenu par ce procede. 
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La presente invention a pour objet un precede de 
fabrication d'un longeron de vehicule de transport 
routier ou ferroviaire et un longeron obtenu par ce pro- 
cede. 

Les longerons couramment utilises dans les 
structures de caisse de vehicules de transport routier 
ou ferroviaire sont generalement constrtues d'un pro- 
file comportant une dme dont le plan est parallels k 
I'axe des efforts dus k la charge supportee par ledit 
longeron et de deux ailes s'etendant sur toute la lon- 
gueur de I'dme et perpendiculaires k ladite dme. 

Ces profiles peuvent dtre obtenus par filage, 
e'est-d-d ire par laminage k chaud. 

Cependant, les techniques de filage ont pour in- 
convenient, d'une part, d'dtre couteuses et d'autre 
part, de ne pas permettre I'elaboration de profiles de 
section specifique. 

De plus, il n'est pas possible de realiser par filage 
a chaud des profiles possedant des caracteristiques 
mecaniques en limite elastique elevee, I'acier utilise 
etant generalement un acier dont la limite elastique 
est inferieure a 240 MPa. 

Par ailleurs, dans le domaine automobile ou 
ferroviaire, la masse transportee des pieces consti- 
tuant la structure du vehicule doit dtre reduite autant 
que possible en respectant les contraintes mecani- 
ques desdites pieces. 

D'autre part, les profiles utilises jusqu'd present 
ont une epaisseur constante sur toute leur longueur 
ce qui presente des inconvenients dans le cas ou ces 
profiles servent de longerons de support d'une plate- 
forme de chargement d'un vehicule. 

En effet, les longerons sont en appui k chaque 
extremite sur des essieux si bien que la hauteur de la 
plate-forme entre les essieux correspond a celle de 
ladite plate-forme au niveau des essieux ce qui limite 
le volume disponible pour la charge a transporter, 
d'autant plus que les vehicules ne dorvent pas depas- 
ser une hauteur maximale determines par des nor- 
mes internationales. 

L'invention a pour but d'eviter ces inconvenients 
en proposant un precede de realisation d'un longeron 
qui permetde donner audit longeron des caracteristi- 
ques de forme et mecaniques determinees dans des 
zones local is ees. 

L'invention a done pour objet un procede de fabri- 
cation d'un longeron de vehicule de transport routier 
ou ferroviaire, selon lequel on forme, par prof ilage k 
froid d'une bande d'acier, un profile comportant, 
d'une part, une dme dont le plan est parallele k I'axe 
des efforts dus k la charge k supporter par ledit lon- 
geron et, d'autre part, deux ailes s'etendant sur toute 
la longueur de I'dme et perpendiculaires k ladite dme, 
caracterise en ce qu'il consiste k decouper, sur une 
partie de la longueur du profile, une aile ou une aile 
et une portion de I'dme adjacente k cette aile et k 
plier, au niveau de la partie decoupee, I'dme sur une 
partie de sa hauteur pour reformer une aile et obtenir, 



au niveau de ladite partie decoupee, une dme ayant 
une hauteur inferieure a la hauteur de I'dme dans I'au- 
tre partie du profile. 

Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 
5 - on realise par matricage le pliage de I'dme du 

profile au niveau de la partie decoupee, 

- on realise le decoupage de I'aile ou de I'aile et 
de la portion de I'dme adjacente k cette aile et 
le pliage de I'dme du profile au niveau d'au 

10 moins une extremite dudit profile, 

- on deforme localement le profile dans un plan 
perpendiculaire k I'dme pour que le plan pas- 
sant par I'dme de la partie deformee du profile 
soit parallele au plan passant par I'dme de la 

15 partie non deformee dudit profile. 

L'invention a egalement pour objet un longeron 
de vehicule de transport routier ou ferroviaire obtenu 
par le procede mention ne ct-dessus, du type compor- 
tant un profile muni d'une dme dont le plan est paral- 

20 lele k I'axe des efforts dus k la charge k supporter par 
ledit longeron et de deux ailes s'etendant sur toute la 
longueur de I'dme et perpendiculaires k ladite dme, 
caracterise en ce qu'il comporte, sur une partie, de la 
longueur du profile, une portion dont I'dme a une hau- 

25 teur inferieure k la hauteur de I'dme sur I'autre partie 
du profile. 

Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 

- I'dme a une hauteur inferieure au niveau d'au 
moins une extremite du profile, 

30 - la portion de I'dme a une hauteur continQment 
variable pour que le plan passant par la portion 
de I'aile forme un angle determine avec I'autre 
portion de ladite aile, 

- le profile comporte localement une deforma- 
35 tion dans un plan perpendiculaire k I'dme pour 

que le plan passant par I'dme au niveau de la 
deformation soit parallele au plan passant par 
I'dme au niveau de la partie non deformee dudit 
profile, 

40 - la hauteur de chaque aile est constante sur tou- 

te la longueur du profile, 

- I'epaisseur de chaque aile est augmentee par 
pliage k 180 d'une portion de ladite aile, 

Les caracteristiques et avantages de l'invention 
45 apparartront au cours de la description qui va suivre, 
donnee uniquement k titre d'exemple et farte en refe- 
rence aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la Fig. 1 est une vue schematique en perspec- 
tive d'un longeron selon l'invention, 

so - les Figs. 2 k 5 sont des vues schematiques en 
perspective montrant les differentes etapes du 
procede de fabrication du longeron selon l'in- 
vention, 

- la Fig. 6 est une vue schematique partielle en 
55 perspective d'une variante du longeron selon 

l'invention, 

- la Fig. 7 est une vue schematique en elevation 
d'un vehicule routier dont la remorque est equi- 
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p6e de longerons selon I'invention, 

- la Fig. 8 est une vue de dessus de la Fig. 7. 

Sur la Fig. 1 , on a represents un longeron de ve- 
hicule de transport routier ou ferroviaire, designe 
dans son ensemble par la reference 1 . 5 

Le longeron 1 peut dtre utilise soit pour le v6hi- 
cule f comportant des moyens de traction, soit pour un 
element tracte dudit vehicule, com me par exemple 
une remorque. 

Ce longeron 1 est forme d'un profile 10 muni 10 
d'une ame 2 et de deux ailes, respectivement 3 et 4, 
s'etendant sur toute la longueur de Kame 2 et perpen- 
dicul aires a ladite ame 2. 

Le plan passant par I'ame 2 est parallele a I'axe 
des efforts dus a la charge a supporter par le longe- 15 
ran. 

Ainsi que represente a la Fig. 1, le longeron 1 
comporte, sur au moins une partie A de la longueur 
du profile 1 0, une portion dont Tame 2a a une hauteur 
inferieure a la hauteur de I'ame 2b sur I'autre partie 20 
B dudit profit 10. 

La partie A de la longueur du profile 1 0 au niveau 
de laquelle la portion dont Tame 2a a une hauteur in- 
ferieur a la hauteur de I'ame 2b sur I'autre partie B de 
ce profile est constitute, sort par une extremite du 25 
profile 10, soit par les deux extremites dudit profile 
10, comme represente a la Fig. 1. 

Selon une variante, la partie A de la longueur du 
profile 10 au niveau de laquelle une portion de l'ame 
2a a une hauteur inferieure a la hauteur de I'ame 2b 30 
sur I'autre partie B dudit profile 10, peut dtre realises 
sur une partie quelconque dudit profile. En d'autres 
termes, une partie A telle que d6f inie peut §tre reali- 
see sur un longeron, entre deux partie B. 

En se reportant maintenant aux Figs. 2 a 5, on va 35 
decrire le precede de fabrication d'un longeron 1 se- 
lon I'invention. 

Le precede consiste tout d'abord a former, par 
profilage a frokJ d'une bande d'acler, un profile 10 
comportant, d'une part, une ame 2 dont le plan est pa- 40 
ralieie a I'axe des efforts dus a la charge a supporter 
par le longeron et, d'autre part, deux ailes, respecti- 
vement 3 et 4, s'etendant sur toute la longueur de 
I'ame 2 et perpendiculaires a ladite ame 2, comme re- 
presente a la Fig. 2. 45 

Apr&s la realisation de ce profile 10, le precede 
consiste a decouper, sur au moins une partie A de la 
longueur du profile 10, soit une aile comme par exem- 
ple I'aile 3, et une portion de I'ame 2 adjacente a cette 
aile 3, comme represente a la Fig. 3. so 

Ensuite, le precede consiste a deformer progres- 
srvement, au niveau de la partie A decoupee I'ame 2 
sur une partie C de sa hauteur. Comme represente a 
la Fig. 4, la deformation suivant les f Itches F consiste 
d'une part, en un depliage de I'aile 3 sur une partie de 55 
sa longueur, et d'autre part, un repliage pour reformer 
une aile 3a et obtenir, au niveau de la partie A decou- 
pee, une ame 2a ayant une hauteur inferieure a la 



hauteur de rame 2b dans I'autre partie B du profile 
10, comme represente sur la figure 5. 

Le pliage de I'ame 2a du profile 10 au niveau de 
la partie A decoupee est realise par exemple par ma- 
tricage. 

Le decoupage de I'aile 3 etde la portion de Tame 
2 adjacente a cette aile 2 et le pliage de I'ame 2 du 
profile sont realises au niveau d'une extremite du pro- 
file 10, ou au niveau des deux extremites de ce profile 
1 0 ou encore sur une portion quelconque dudit profile 
10. 

Selon une variante representee a la Fig. 6, la por- 
tion 2a de I'ame 2 a une hauteur continOment variable 
sur une partie A de la longueur du profile 10, pour que 
le plan passant par la portion 3a de I'aile 3 forme un 
angle determine avec I'autre portion 3b de ladite aile 
3. 

Le profile 10 constituant le longeron 1 selon I'in- 
vention possede, sur au moins une partie de sa lon- 
gueur, un moment d' inert ie determine variable par 
rapport au moment d'inertie de la section generate 
dudit profile. 

La hauteur de chaque aile 3 et4 estconstante sur 
toute la longueur du profile et l'6paisseur de chaque 
aile 3 et 4 peut 6tre augment6e par pliage a 180 C 
d'une portion de ladite aile. 

Sur la Fig. 7, on a represente schematiquement 
un v6hicule routier 20 comportant un chassis compo- 
se de longerons 1 selon I'invention, et une remorque 
equipee de deux longerons 1 paralieies, selon I'inven- 
tion. 

Ces longerons 1 sont en appui sur des essieux 

21. 

Le profile forma nt ces longerons 1 possede une 
portion dont I'ame 2a a une hauteur inferieure a la 
hauteur de Came 2b sur I'autre partie du profile ce qui 
permet d'abaisser la hauteur du longeron 1 par rap- 
port au sol et de ce fait la hauteur de la plate-forme 
de chargement du v6hicule. 

Ainsi, le volume de chargement du v6hicule equi- 
p6 de longerons 1 selon I'invention est de ce fait aug- 
ments. 

Selon une variante representee a la Fig. 8, le pro- 
file 10 du longeron 1 comporte localement une defor- 
mation 11 dans un plan perpendiculaire a I'ame 2 pour 
que le plan passant par I'ame 2 au niveau de la de- 
formation 11 soit paralieie au plan passant par i'ame 
2 au niveau de la partie non deformee dudit profile. 

Par ailleurs, I'utilisation pour le longeron selon 
i'invention d'un acier possedant des caracteristiques 
eievees en eiasticite, permet d'augmenter les perfor- 
mances du longeron en reduisant le poRJs au metre 
lineaire. 

Par exemple, la bande prof ilee a f raid est en acier 
ayant une limrte eiastique superieure a 420MPa et de 
preference egale a environ 700 MPa. 

Le profile selon ('invention eiabore par profilage 
a f raid permet, en outre, une economie de poids pour 
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une caracteristique mecanique donnee, particuliere- 
ment importante pour son usage dans tous vehicules 
de transport 

Enf in, le profile selon ('invention s'adapte a toute 
structure de vdhicule en fbnctton des exigences tech- 5 
niques et esthetiques. 



Revendications 

10 

1 . Precede de fabrication d'un longeron (1 ) de vehi- 
cule de transport routier ou ferroviaire, selon le- 
quel on forme, par prof ilage a froid d'une bande 
d'acier, un profile (10) comportant, d'une part, 

une dme (2) dont le plan est parallele a I'axe des 15 
efforts dOs a la charge supportee par (edit longe- 
ron (1) et, d'autre part, deux ailes (3, 4) s'eten- 
dant sur toute la longueur de Tame (2) et perpen- 
diculaires a ladite ame (2), caracterise en ce qu'il 
consiste a decouper, sur au moins une partie Ade 20 
la longueur du profile (10), uneaile (3) ou uneaile 
(3) et une portion de I'dme (2) adjacente a cette 
aile (3) et a plier, au niveau de la partie A decou- 
pee, I'ame (2) sur une partie de sa hauteur pour 
former une aile (3a) et obtenir, au niveau de la 25 
partie A decoupee, une ame (2a) ayant une hau- 
teur inferieure a la hauteur de I'dme (2b) dans 
I'autre partie B du profile (10). 

2. Precede selon la revendication 1 , caracterise en 30 
ce que Ton realise par matricage le phage de 
I'dme (2) du profile au niveau de la partie A de- 
coupee. 

3. Precede selon la revendication 1 et 2, caracterise 35 
en ce que Ton realise le decoupage de I'aile (3) 

ou de I'aile (3) et de la portion de I'ame (2) adja- 
cente a cette aile (3) et le pliage de I'dme (2) du 
profile (10) au niveau d'au moins une extremite 
dudit profile (10). 40 

4. Precede selon Tune des revendication 1 a 3, ca- 
racterise en ce que Ton deforme localement le 
profile (10) dans un plan perpendiculaire a I'dme 

(2) pour que le plan passant par I'dme (2) de la 45 
partie deformee du profile (10) soit parallele au 
plan passant par I'dme (2) de la partie non defor- 
mee dudit profile (10). 

5. Longeron de vehicule de transport routier ou 50 
ferroviaire, obtenu par le procede selon Tune 
quelconque des revendications 1 a 4, du type 
comportant un profile (10) muni d'une ame (2) 
dont le plan est parallele a I'axe des efforts dus 

a la charge a supporter par led it longeron (1) et 55 
de deux ailes (3, 4) s'etendant sur toute la lon- 
gueur de I'dme (2) et perpendiculaires a ladite 
ame (2), caracterise en ce qu'il comporte, sur au 



moins une partie Ade la longueur du profile (10), 
une portion dont I'ame (2a) a une hauteur infe- 
rieure a la hauteur de I'dme (2b) sur I'autre partie 
B du profile. 

6. Longeron selon la revendication 5, caracterise en 
ce que I'dme (2a) a une hauteur inferieure au ni- 
veau d'au moins une extremite du profile (10). 

7. Longeron selon les revendications 5 et 6, carac- 
terise en ce que la portion (2a) de i'dme (2) a une 
hauteur continOment variable pour que le plan 
passant par la portion (3a) de I'aile (3) forme un 
angle determine avec I'autre portion (3b) de ladi- 
te aile (3). 

8. Longeron selon I'une quelconque des revendica- 
tions 5 a 7, caracterise en ce que le profile (10) 
comporte localement une deformation (11) dans 
un plan perpendiculaire d I'dme (2) pour que le 
plan passant par i'dme (2) au niveau de la defor- 
mation (11) soit parallele au plan passant par 
I'dme (2) au niveau de la partie non deformee du- 
dit profile (10). 

9. Longeron selon i'une quelconque des revendica- 
tions 5 d 8, caracterise en ce que la hauteur de 
chaque aile (3, 4) est constante sur toute la lon- 
gueur du profile (10). 

10. Longeron selon I'une quelconque des revendica- 
tions 5 & 8, caracterise en ce que i'epaisseur de 
chaque aile (3, 4) est augmentee par pliage d 1 80 
d'une portion de ladite aile. 
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